TOHATSU

VINNER

KINESEN

OVERRASKAR

Tohatsu 9,8 ar 2007 ars testvinnare i
segmentet 10 histkrafters utombordare.
Parsun — kinesen — kommer

en ar snabbast och snalast och
Dhar ett hyggligt inkdpspris. Att
Tohatsu 9,8 dessutom ar stark i
accelerationsmomenten, har hyggliga no-
teringar i ljudnivdmomenten och &r Iattast
av alla forstarker positionen ytterligare.
Nykomlingen Parsun och Honda de-
lar p& andraplatsen. Motiveringen vad
galler Parsun &r foljande: snabbast pa
topp, rappast i accelerationsmomenten
och utrustad med det nédvéandigaste till
ett mycket férdelaktigt pris. Ett kap, om
man som kopare bortser fran baksidorna
i form av nagot sdmre bransleekonomi
och hdga bullernivaer. Hur kvaliteten
haller jamfort med konkurrenterna kan vi
omojligt bedéma. Det far tiden utvisa.
Honda BF10 gor ett gott jobb saval i
bransle-, accelerations- som i ljudniva-

overraskande tvaa.

AV STAFFAN WESTERLING

momenten. Motorn utstralar kvalitet: 1ag
ljudniva, harlig gang och vass design.
Ytterligare ett par knop pé topp star pa
Onskelistan.

Suzuki, Yamaha, Selva och Mercury
far har noja sig med att dela pa fiarde-
platsen. Plus i kanten f6r Mercury som
ar ensam om att ha véxelmekanismen
inbyggd i gashandtaget.

Det saldes mellan 1 000 och 1 500
stycken 10 hastars utombordare i Sve-
rige forra aret, varav cirka halften var
fyrtaktare.

Fran och med férsta januari i ar galler
nya miljéregler i Sverige. De »gamla ski-
tiga« tvataktarna &r fran och med i ar ett
minne blott. Endast fyrtaktare finns idag
att tillgd i segmentet 10 hastar.

| den hér artikeln testar vi marknadens

10 hastars fyrtakts utombordare for att
se vad de presterar i form av fart, brans-
leférbrukning, acceleration och ljudniva.
Atta marken ar representerade pa den
svenska marknaden. Men eftersom
kinesiska Sail inte har CE-certifieringen
klar annu var sju mérken pa plats for
test i Nynashamn, nagra mil séder om
Stockholm.

De sju &r Honda BF10, Mercury 9,9,
Parsun 9,9, Selva 9,9, Suzuki DF9,9,
Tohatsu 9,8 och Yamaha F9,9. Buster XS
heter testbénken. Det &r Busters mins-
ting, en 6ppen bat byggd i aluminium
med rekommenderad motor mellan 6
och 15 héastkrafter. Baten &ar byggd for
motorer med kort rigg och rorkult. Méat-
ten ar 4,15 meter lang, 1,65 meter bred.
Vikt 151 kilo.
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ned matten 4,15 x 1,65

hastar pa akterspegeln.
rstyrka.

KINA SNABBAST ...

Den kinesiska nykomlingen Parsun &r
Overraskande snabbast med 17,1 knop,
foljd av Mercury som noterar 15,5 knop.
Parsun &r hela 3,4 knop snabbare an
samsta noteringen signerad Yamaha
med 13,7 knop. En férhallandevis stor
differens for de har sma motorerna.
Japanska Tohatsu har tredje basta topp-
notering med 15,2 knop. Nér vi drar av

1 000 varv per minut fr&n toppvarv och
dérefter ytterligare 500 varv hela vagen
ner &r Tohatsu - trots minsta cylindervo-
lym — k&nnbart snabbare och starkare 4n
konkurrenterna. Japanska Yamaha full-
bordar fartmomentet med att vara sémst
i hela varvtalsregistret.

Har ar ett fartgenomsnitt utslaget pa
samtliga uppmatta varvtal med tva per-
soners belastning, fran toppvarv ner il
4 000 varv per minut under toppvarv:

Tohatsu 9,8 8,0 knop
Parsun 9,9 7,8 knop
Mercury 9,9 7,5 knop
SelvaBF10 7,1 knop
Honda 9,9 7,0 knop
Suzuki 9,9 6,8 knop
Yamaha 9,9 6,6 knop
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| snitt skiljer det inte mer &n 1,4 knop
mellan motorerna.

...OCH BUSTER TORSTIGAST

Tittar vi p& bransleforbrukning med tva
personer ombord mater vi pa toppvarv
och pa givna farter, inte pa varvtal. Pa
det séttet far vi en direkt jamforelse mel-
lan motorerna pa varje given fart. De
givna farterna &r toppvarv, 12 knop, 9
knop, 6 knop och till slut 4 knop.

Det skiljer inte mycket mellan moto-
rerna pa toppvarv. Mercury &r snalast
med 0,23 liter per sjomil, medan Yamaha
ar torstigast med 0,28 liter per sjomil.

Tittar vi ndrmare pa forbrukningen fran
12 knop ner till fyra knop &r Tohatsu snélast
och Parsun torstigast. Som mest skiljer det
vid 6 knop dar Suzuki, Tohatsu och Mer-
cury ar snalast med 0,27 liter per sjomil och
Parsun térstigast med 0,37 liter per sjomil.

Bortsett fran matningarna pa 4 knop
kan vi konstatera att merparten av moto-
rerna drar minst med gasen i botten.

Ett genomsnitt av brénsleférbruk-
ningen med tva personers belastning,
vid vara specifika fartangivelser 4 knop,
6 knop, 9 knop, 12 knop samt toppfart
ser ut sa har:

Tohatsu 9,8 0,22 liter/sjomil
Mercury 9,9 0,22 liter/sjomil
Honda BF10 0,23 liter/sjomil
Suzuki 9,9 0,26 liter/sjomil
Selva 9,9 0,28 liter/sjomil
Yamaha 9,9 0,28 liter/sjomil
Parsun 9,9 0,30 liter/sjomil

Knappast mer &n fickpengar skiljer om vi
omvandlar bransledifferensen mellan alla
motorer i pengar.

VIKTIGASTE MOMENTET

Snabb acceleration ar en av de vikti-
gaste egenskaperna hos en kombination
bat/motor. Kraften som motorn presterar
for att komma &ver planingstroskeln
maste finnas dér. | synnerhet géller det
sma batar. Har man en slé motor och

en for stor propeller I6per man risken

att baten maste barlastas i féren for att
komma upp pa och 6ver planingstros-
keln. | vissa fall racker det med att satta
pa en mindre propeller for att f& mer
kraft i ekipaget. Men ibland fungerar inte
ens det. D3 &r det bara att kbpa starkare
motor. FOr lang planingstroskel, med
féren pekandes rétt upp i himlen, kan
vara direkt farligt om man befinner sig i
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HONDA

Japanska Honda BF10 fyrtakt har en cylindervolym pa 222
cc, tva cylindrar i rad, férgasare med accelerationspump,
enkel 6verliggande kamaxel och tva ventiler per cylinder.
Den sj6sattes hosten 2000.

Generatorn ger 12 V-6 A, effekten &r 10 hastkrafter och
vikten 42 kilo. BF10 finns att tillgd med kort-, lang- och ex-
tra lang rigg samt med reglage och elstart om man sa 6ns-
kar. P& den elstartade modellen finns &ven automatchoke.

BF10 har vaxelreglage p& motorns framsida, friktions-
reglage fér gashandtag och styrning, motorfasten som
eliminerar vibrationer, belysningsuttag som standard och
ett smart kontrollsystem som —
omfattar dverhettningsvarning, —
varvtalsbegransare och olje- fﬁ
trycksvarnare.

Prislappen hamnar pa 26 000
kronor fér den korta modellen
och 26 375 for den langa.

SI0WDA.

HONDA BF10 4-T
Volym 222 cc

Effekt 9,9 hk

Vikt 42 kg

Tandning PGM-IG

Rek varvtal 5 000-6 000
Pris Kort rigg 26 000 kr,
lang 26 375 kr
www.hondamarine.se
Propitest 9,57, 4-blad
Toppvarv 5 300

MERCURY OCH
TOHATSU

Amerikanska Mercury 9,9 fyrtakt och japanska Tohatsu
9,8 4-takt ar bada tillverkade av Tohatsu Corporation

och premiarvisades sasongen 2006. Motorerna ar néara pa
identiska bortsett fran dekalerna p& k&pan och att Mer-
cury har smart vaxelfunktion inbyggd i gashandtaget och
primerchoke. Tohatsu har i sin tur vaxelhandtaget placerat
pa styrbord sida om motorn samt choke med automatiskt
gaspadrag.

Motorerna har minst cylindervolym i klassen med 209
cc, tva cylindrar i rad, 6verliggande kamaxel och tva venti-
ler per cylinder. Bransletillforsel via forgasare. Generatorn
ger 12 V-6 A, effekten &r 9,9 hastar och vikten 37 kilo,
darmed lattast i klassen.

Motorerna &r utrustade med 6verhettningsskydd, olje-
trycksindikator och grundvattentilt, fem ldgen. Gas- och
styrbroms finns. Mercury och Tohatsu finns dven att tillga
med l&ng rigg samt med reglage och elstart.
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SUZUKI

Japanska Suzuki 9,9 fyrtakt har en cylindervolym pa 302
cc, tva cylindrar i rad, férgasare med accelerationspump,
enkel 6verliggande kamaxel samt tva ventiler per cylinder.
Motorenheten &r tillverkad och konstruerad av Suzuki.
Den senaste versionen kom 2005. Generatorn ger 12 V-6
A, effekten &r 9,9 hastar och motorn vager 44 kilo. Suzuki
9,9 finns &ven att tillga med lang rigg samt med reglage
och elstart som tillval. Motorenheten ar for 6vrigt ocksa
utrustad med smidda vevstakar av aluminium, helsmidd
vevaxel, varningssystem for oljetryck, kompressions-
sankning for |attare start, grundvattentilt och gas- och
styrbroms.

Priset for en 9,9-hastare med
kort rigg &r 24 900 kronor. Be-
héver man _
en langrig-
gad &r priset
detsamma.

SUZUKI 9,9 4-T
Volym 302 cc

Effekt 9,9 hk

Vikt 44 kg

Tandning Digital CDI
Rek. varvtal 4 500-5 500
Pris Kort rigg 24 900 kr,
lang 24 900 kr
www.suzuki.se

Prop i test 87, 3-blad
Toppvarv 5 400

MERCURY
‘ w

'y
l,l
}
MERCURY 9,9 4-T

Volym 209 cc
Effekt 9,9 hk

TOHATSU 9,8 4-T
Volym 209 cc
Effekt 9,9 hk

Vikt 38 kg Vikt 37 kg

Tandning CD

Rek. varvtal 5 000-6 000
Pris Kort rigg 25 000 kr,
lang 25 000 kr
www.marinepower.nu
Prop i test 97, 3-blad
Toppvarv 5 500

Tandning CD

Rek varvtal 5 000-6 000
Pris Kort rigg 22 500 kr,
lang 22 900 kr
www.loxkel.se
Propitest 77, 3-blad
Toppvarv 6 000
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TEST 10-HASTARE

tranga vatten. Sikten &r mer eller mindre
obefintlig under det antal sekunder ba-
ten jobbar sig upp i plan.

Parsun och Tohatsu &r inte bara snab-
bast i detta 10-hastars test, de &r ocksa
betydligt rappare &n sina konkurrenter.
Fran 0 till 12 knop avverkar Parsun och
Tohatsu pa 6 respektive 6,5 sekunder.
Jamfoér vi dessa siffror med Mercurys
bottennotering pa 14,1 sekunder &r
Parsun och Tohatsu hela 8 sekunder
rappare. 8 sekunder langre kan i det har
laget uppfattas som en evighet.

Honda noterar tredje bésta resultat
medan »détt lopp« rader mellan Yama-
ha, Selva och Suzuki. Alla utom Mercury
far har godkant. Fel propellerval kan vara
skalet.

HONDA TYSTAST
Honda har alltid legat i topp nér det gél-
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| TESTET TOG TVA DAGAR ATT GENOMFORA. Vi héll till i farvattnen
utanfor Nyndashamn. Vadret var i halvhyfsat, i stort sett identiskt
bada dagarna. Servicetekniker fran varije tillverkare var med och

svarade for propellervalet.

ler bullernivdmatning pa sina motorer
och s& &dven héar. BF 10 bullrar minst i al-
la farter. Vander vi pa steken &r Parsun
absolut sémst i det hdr momentet. |
alla fall i de farter man normalt framfor
denna typ av bat. Hela sex dBA skiljer
med gasen i botten mellan Parsun och
behagliga Honda. Aven Yamaha bullrar i
Overkant mellan nio knop och toppvarv.
Foérutom Honda, som stér i en klass
for sig, presterar bade Tohatsu och
Mercury hyggliga ljudvarden mellan 4
och 12 knop. Alla motorer utom Parsun
och Yamaha ar godkanda i ljudnivdmo-
mentet. 10 dBA motsvarar, i princip,
en fordubbling av ljudnivan for man-
niskan.

MILJO
Alla motorer i testet &r CE-godk&nda och
klarar dagens harda miljokrav.

SA HAR GJORDE VI

Testet utfordes utan-

for Norberg & Nilsson i
Nynadshamn och bestod av
fyra moment: fart, brinslefor-
brukning, acceleration, bul-
lermatning med tva personer
ombord.

For att fa alla testvirden sa
rattvisa som mojligt, kordes
motorerna under tva dagar
med liknande vaderférhallan-
den.

Farten méattes med hjalp av
en GPS, bransleforbrukningen
med genomstromningsmatare,
och accelerationen med tid-
tagarur. Bullret métte vi med
hjalp av en ljudnivamaétare (vid
forarplatsen). Servicetekniker
fran varje tillverkare medver-
kade vid montering av motor
och sag till att ratt propeller
var monterad.

www.vibatagare.se
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YAMAHA OCH
SELVA

Japanska Yamaha F9,9 fyrtakt och italienska Selva 9,9
fyrtakt &r identiskt lika forutom fabrikatet pa propellrarna
och dekalerna pa kaporna. Cylindervolymen ar pa 323 cc,
och de har liksom 6vriga motorer i klassen tva cylindrar

i rad, férgasare, enkel dverliggande kamaxel samt tva
ventiler per cylinder. Motorerna &r tillverkade och konstru-
erade av Yamaha och lanserades s4 tidigt som hosten
1997. Generatorn ger 12 V-6 A, effekten &r 9,9 hastar och
vikten 45 kilo. Motorenheten &r utrustad med varvtalsbe-
grénsare, oljetrycksvarnare, grundvattentilt samt gas- och
styrbroms.

Bade Yamaha och Selva har storasystrar i form av 15-
hastare baserade p4 samma motorblock, och motorerna
finns att tillga Aven med lang rigg samt med reglage och
elstart. Priset for en kortriggad Yamaha 9,9 ar 25 550
kronor och for en Selva 9,9 24 590 kronor. Valjer man en
langriggad Yamaha kostar den lika mycket som en kort,
medan man far betala 1 000 kronor extra hos Selva for en
langriggad. Senare under 2007 kommer Yamaha med en
helt ny 9,9-hastare, men vad som finns under den kapan
4r Yamaha annu s lange
tysta om.

SELVA 9,9 4-T
Volym 323 cc

Effekt 9,9 hk

Vikt 45 kg

Tandning CD

Rek. varvtal 4 500-5 500
Pris Kort rigg 24 590 kr,
lang 25 590 kr
www.bryggan.net
Propitest 97, 3-blad
Toppvarv 5 300

YAMAHA 9,9 4-T
Volym 323 cc " g
Effekt 9,9 hk :
Vikt 45 kg

Tandning CD

Rek. varvtal 4 500—5 500
Pris Kort rigg 25 550 kr,
lang 25 550 kr
www.yamaha-motor.se
Prop i test 8%, 3-blad
Toppvarv 5 300
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PARSUN

Kinesiska Parsun 9,9 fyrtakt ar ny for i ar och har tva cy-
lindrar i rad, 6verliggande kamaxel, cylindervolym pa 323
cc och &r mycket snarlik Yamaha 9,9 hk fyrtakt. Modellen
finns med vaxelreglage pa motorns framsida, kort eller
lang rigg och kommer senare i ar dven att finnas tillganglig
med elstart och fjarreglage. Friktionsbroms till gashand-
taget finns men saknas till styrningen. Vikt 49 kilo (tyngst

i klassen).

Parsun 9,9 hk ar b&dde CE och EPA (Environmental Pro-
tection Agency) godkand och &r betydligt billigare an sina
konkurrenter. Korta modellen kostar 17 950 kronor och
den langa 18 450 kronor.

Kinesiska Parsun grundades sa sent som ar 2001 och
fabriken ligger i staden Suzhou i provinsen Jiangsu cirka
tio mil 8ster om Shanghai i norddstra Kina. Féretaget har
280 anstéllda och tillverkar férutom utombordare bland
annat vattenpumpar, generatorer och
industrimotorer. Importérer ar Stock-
holmsbaserade Kina
Marin och Swedcraft i
Borlénge.

PARSUN 9,9 4-T
Volym 323 cc

Effekt 9,9 hk

Vikt 49 kg

Tandning CD

Rek. varvtal 4 500-5 500

Pris Kort rigg 17 950 kr,
lang 18 450 kr
www.kinamarin.se
www.swedcraft.se
Propitest 107, 3-blad
Toppvarv 5 300

TRETTIO PROCENT BILLIGARE!

Sammanfattningsvis
konstaterar vi att alla
motorer ar valutrustade,
lattstartade och gar jamnt,
fint och rokfritt i hela varv-
talsregistret och att det
inte skiljer namnvart tek-
nikmassigt.

Det som dar mest anmark-
ningsvart i det har testet ar
att det skiljer sa mycket i pris
mellan den billigaste och den
dyraste. Dyrast ar Honda med
26 000 kronor for en kortriggad
10-hastare med rorkult, och den
billigaste ar Parsun som betingar
17950 kronor. Alltsa 8050 kronor
eller nastan 30 procent billigare.
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Honda 10 hk = s  Suzuki 9,9 kh =

Mercury 9,9 hk = s  Tohatsu 9,8 hk =

Parsun 9,9 hk = ==  Yamaha 9,9 hk = m—
Selva9,9 hk =

BRANSLE MED 2 PERSONERS BELASTNING
Har méter vi bransleforbrukningen pa givna
farter och pa toppvarv inte pa varvtal. Pa det
séttet far vi en direkt jamforelse mellan moto-
rerna pa varje given fart.

Det skiljer marginellt mellan motorerna
pa toppvarv. Mercury &r snalast med 0,23
liter/sjomil och Yamaha ar torstigast med 0,28
liter/sjomil.

Fran 12 knop ner till 4 knop ar Tohatsu sna-
last och Parsun torstigast.

4 KNOP 6 KNOP 9 KNOP 12 KNOP TOPPVARV

KNOP
FART MED 2 PERSONERS BELASTNING 19,
Kinesiska Parsun &r dverraskande snabbast 17
med 17,1 knop pa toppvarv. Hela 3,4 knop 15
snabbare an Yamaha som hér presterar samst 13
med 13,7 knop. 11
Japanska Tohatsu har tredje bésta topp- 9 : ] : : _
notering med 15,2 knop, men nar vi drar av 5 : : : : :
1000 varv/minut frén toppvarv och dérefter 5 : : ; E :
500 varv till och sa vidare, &r Tohatsu, trots 3 F"’ﬁ_
minst cylipdervolym, bade snabbare och star- ) ' : : R : : : :
kare an nagon annan. -5000 -4500 -4000  -3500 -3000 -2500 -2000 -1500  -1000  -500 TOPPVARV

KNOP

ACCELERATION MED 2 PERSONERS
BELASTNING
Parsun och Tohatsu &r rappast. Mercury ar
sloast (fel propeller?).

Fran 0-12 knop &r Parsun hela 8,1 se-
kunder rappare &n Mercury. Mellan Yamaha,
Honda, Selva och Suzuki ar det dott lopp.

0 1 2 3 4 5 6 7 8
SEKUNDER

DECIBEL

87

84

81

LJUDNIVA | DECIBEL (A) &

Honda BF 10 bullrar minst och Parsun bullrar 75

mest av alla vid samtliga givna farter utom vid 72

fyra knop dar Selva later mest. 69

66

4 KNOP 6 KNOP 9 KNOP 12 KNOP TOPPVARV
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